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© Fuhrungseinrichtung 

(57) Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) mit einem Zylinder- 
korper (3) und wenigstens einer darin angeordneten Zy- 
linderkammer (5), mit einem in der Zylinderkammer (5) 
verschiebbar gelagerten, beidseitig beaufschlagbaren 
Kolben (7) mit einer Kolbenstange (9), mit einer mit dem 
freien Ende der Kolbenstange (9) gekoppelten, gegenuber 
dem Zylinderkorper (3) parallel zur Axialrichtung der Zy- 
linderkammer (5) verfahrbaren Schlittenplatte (11) und 
mit an dem Zylinderkorper (3) und an der Schlittenplatte 
(11) angeordneten Hubbegrenzungsmitteln (2.1, 23, 25, 
31, 32, 37, 45, 39, 43), dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hubbegrenzungsmittel eine inr Betrieb der Fuhrungsein- 
richtung (1, 101, 111) gegenuber der Schlittenplatte (11) 
und dem Zylinderkorper (3) beweglich angeordnete, par- 
allel zur Verfahrrichtung der Schlittenplatte (11) zwischen 
zwei Anschlagen (33, 36) axial verschiebbar gelagerte An- 
schlageinheit (31, 105) umfassen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Fuhrungseinrichtung 
mit einem Zylinderkorper und wenigstens einer darin ange- 
ordneten Zylinderkammer, mit einem in der Zylinderkam- 
mer verschiebbar gelagerten, beidseitig beaufschiagbaren 
Kolben mit einer Kolbenstange, mit einer mit dem freien 
Ende der Kolbenstange gekoppelten, gegeniiber dem Zylin- 
derkorper parallel zur Axialrichtung der Zylinderkammer 
verfahrbaren Schlittenplatte, und mit an dem Zylinderkorper 
und an der Schlittenplatte angeordneten Hubbegrenzungs- 

mitteln. , . 

[0002] Eine derartige Fuhrungseinrichtung ist beispiels- 
weise aus der EP 0 683 010 Bl bekannt geworden. Die dort 
beschriebene Fuhrungseinrichtung weist zur positionsge- 
nauen Einstellung der Hubbewegung in Ausfahr- als auch m 
Ruckfahrrichtung des Kolbens bzw. der Schlittenplatte an 
den Gleittisch angeordnete Anschlagbolzen auf. Die An- 
schlagbolzen sind in ihrer Axialrichtung verstellbar und 
festsetzbar und schlagen gegen ein zylinderkorperseitiges 
Hubbegrenzungsmittel in Form eines Stopperb locks. Nach- 
teil einer derartigen Fuhrungseinrichtung ist, dass bei der 
Hubbewegung der Schlittenplatte die Anschlagbolzen mit- 
bewegt werden. Aufgrund der mit zu beschleunigenden und 
abzubremsenden Masse der Anschlagbolzen muss eine ho- 
here Antriebsleistung erbracht bzw. miissen groBere Krafte 
aufgenommen werden, was zwangslaufig zu einer groBeren 
Dimensionierung der einzelnen Bauteile fuhrt. 
[0003] Bei anderen bekannten Fuhrungseinrichtungen" 
sind die verstellbaren und festsetzbaren Hubbegrenzungs- 
mittel nicht an der Schlittenplatte, sondern an dem Zylinder- 
korper angeordnet. Dies hat den Vorteil, dass weniger Masse 
zu bewegen ist. Eine derartige Anordnung der zylinderkor- 
perseitigen Hubbegrenzungsmittel hat allerdings den Nach- 
teil, dass fur die Hubbegrenzungsmittel entsprechender 
Bauraum bereitzustellen ist, wodurch entweder der Hub der 
Schlittenplatte verkurzt wird oder die zylinderkorperseiti- 
gen Hubbegrenzungsmittel uber die Aufienkonturen des Zy- 
linderkorpers hinausragen. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Auf- 
gabe zugrunde, eine eingangs genannte Fuhrungseinrich- 
tung bereitzustellen, bei der den geschilderten Nachteilen 
des Standes der Technik abgeholfen ist. Insbesondere soil 
der Hub des Schlittenplatte durch die Hubbegrenzungsmittel 
so wenig wie moglich eingeschrankt werden, wobei die 
Hubbegrenzungsmittel insbesondere nicht in Wirkrichtung 
jier Fuhrungseinrichtung uber die AuBenkonturen des Zylin- 
derkorpers hinausragen sollen. Die Fuhrungseinrichtung 
soil erfindungsgemaB kompakt und klein bauen. 
[0005] Diese Aufgabe wird bei einer Fuhrungseinrichtung 
der eingangs beschriebenen Art erfindungsgemaB dadurch 
gelost, dass die Hubbegrenzungsmittel eine im Betrieb der 
Fuhrungseinrichtung gegeniiber der Schlittenplatte und dem 
Zylinderkorper beweglich angeordnete, parallel zur Verfahr- 
richtung der Schlittenplatte, zwischen zwei Anschlagen 
axial verschiebbar gelagerte Anschlageinheit umfassen. 
[0006] Dies hat den Vorteil, dass aufgrund der Verschieb- 
barkeit der Anschlageinheit die Hubbewegung der Schlit- 
tenplatte durch die Anordnung der Anschlageinheit nicht 
oder nur bedingt begrenzt wird. Vorzugsweise kann eine 
Fuhrungseinrichtung bereitgestellt werden, die einen maxi- 
malen Hub aufweist, ohne dass die Hubbegrenzungsmittel 
uber die AuBenkontur des Zylinderkorpers storend uberste- 
hen. 

[0007] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung (Fig. 1 -9) ist vorgesehen, dass die Hubbegrenzungs- 
mittel zylinderkorperseitig zwei Anschlagblocke und schlit- 
lenplattenseiug einen zwischen den Anschlagblocken ange- 



ordneten Stopperblock umfassen, wobei an dem der dem 
freien Ende der Kolbenstange zugewandten Anschlagblock . 
die Anschlageinheit axial verschiebbar angeordnet ist. 
Durch diese Anordnung der Anschlageinheit kann erreicht 
5 werden, dass die Anschlageinheit und der zugehdrige An- 
schlagblock nicht storend in Wirkrichtung der Schlitten- 
platte uber den Zylinderkorper hinausragt. 
[0008] Hierbei kann bevorzugterweise vorgesehen sein, 
dass die Schlittenplatte auf der dem freien Ende der Kolben- 
10 stange zugewandten Seite einen Mitnehmer aufweist, der 
beim Riickfahren der Schtittenplatte die Anschlageinheit in 
. .Riickfahrrichtung axial verschiebt bzw. mitnimmt. Dabei 
wird vorteilhafterweise der Mitnehmer von einer an der 
Schlittenplatte in Wirkrichtung angeordneten Endplatte ge- 
15 bildet. Zur Hubbegrenzung der Schlittenplatte in Ausfahr- 
richtung schlagt der Stopperblock gegen die Anschlagein- 
heit, die ihrerseits gegen den Anschlagblock schlagt. Zur 
Hubbegrenzung in Ruckfahrrichtung schlagt beispielsweise 
der Stopperblock gegen den dem freien Ende der Kolben- 
20 stange abgewandten Anschlagblock. 

[0009] Eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung (Fig. 
10-13) zeichnet sich dadurch aus, dass die Hubbegren- 
zungsmittel schlittenplattenseitig zwei Stopperblocke und 
zylinderkorperseitig einen zwischen den beiden Stopper- 
25 blocken angeordneten Anschlagblock umfassen, wobei an 
dem Anschlagblock die Anschlageinheit axial verschiebbar 
angeordnet ist. Dies hat den Vorteil, dass trotz Anordnung 
des Anschlagblocks mit der axial verschiebbarer Anschlag- 
einheit zwischen den beiden Stopperblocken der maximale 
30 Hub der Schlittenplatte nicht eingeschrankt wird. Die Hub- 
begrenzungsmittel und insbesondere die Anschlageinheit 
stehen hierbei auch nicht storend uber die AuBenkontur des 
Zylinderkorpers bzw. der Schlittenplatte uber. 
[0010] Vorzugsweise ist hierbei vorgesehen, dass die Hub- 
35 begrenzung der Schlittenplatte in Ausfahrrichtung durch 
Anschlagen des dem freien Ende der Kolbenstange abge- 
wandten Stopperblocks auf das eine freie Ende der An- 
schlageinheit und in Ruckfahrrichtung durch Anschlagen 
des anderen Stopperblocks auf das andere freie Ende der 
40 Anschlageinheit bewirkt wird. Vorteilhafterweise schlieBen 
femer die einander abgewandten Seiten der Stopperblocke ■ 
bundig mit den einander gegenuberliegenden Stimseiten des 
Zylinderkorpers ab. Dadurch kann ein groBer Hub der 
Schlittenplatte bei Beanspruchung von sehr geringem Bau- 
45 raum realisiert werden. 

[0011] Weiterhin ist erfindungsgemaB vorgesehen, dass 
der dem freien Ende der Kolbenstange zugewandte Stopper- 
block von einer an der Schlittenplatte abgeordneten End- 
platte gebildet wird. Die Endplatte erstreckt sich hierbei vor- 
50 zugsweise uber die gesamte Stirnseite und auch uber die ent- 
sprechende Stirnseite des Zylinderkorpers. 
[0012] Eine weitere, ebenfalls bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung (Fig. 14) sieht vor, dass die Hubbegren- 
zungsmittel zylinderkorperseitig zwei Stopperblocke und 
55 schlittenplattenseitig einen zwischen den Stopperblocken 
angeordneten Anschlagblock umfassen, wobei an dem An- 
schlagblock die Anschlageinheit axial verschiebbar ange- 
ordnet ist. Auch diese Ausfuhrungsform der Erfindung hat 
den Vorteil, dass der Hub der Schlittenplatte nicht durch die 
60 Anordnung der Hubbegrenzungsmittel storend beeinflusst 
wird. 

[0013] Vorteilhafterweise kann hierbei vorgesehen sein, 
dass die beiden Stopperblocke bundig mit den einander ge- 
genuberliegenden Stimseiten der Schlittenplatte abschlie- 
65 Ben. Hierdurch wird ein maximaler Hub erreicht, ohne dass 
die Hubbegrenzungsmittel uber die AuBenkontur des Zylin- 
derkorpers ragen. 

[0014] Die Anschlageinheit ist vorzugsweise in einem 
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axialen Durchgangsloch des entsprechenden Anschlag- 
blocks axial verschiebbar angeordnet. 

[0015] Bei einer weiteren, besonders bevorzugten Aus- 
fuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die An- 
schlageinheit eine Anschlaghulse mit zwei an den einander 
abgewandten Enden der Anschlaghulse angeordneten An- 
schlagen umfasst, die zum Anschlagen gegen die einander 
gegenuberliegenden, das Durchgangsloch aufweisenden 
Seiten des entsprechenden Anschlagblocks geeignet sind. 
Die Anschlaghulse weist vorzugsweise einen kreisrunden 
Querschnitt auf. Allerdings ist erfindungsgemafi ebenfalls 
denkbar, dass die Hiilse einen ovalen oder auch eckigen 
Querschnitt aufweist. 

[0016] Um ein gedampftes Abbremsen der Schlittenplatte 
zu gewahrleisten, kann erfindungsgemaB vorgesehen sein, 
dass die Anschlageinheit wenigstens einen in axiale Rich- 
tung, gegen einen Stopperblock wirkenden StoBdampfer 
aufweist. 

[0017] Um ein positionsgenaues Anfahren der Schlitten- 
platte in eine definierte Position zu gewahrleisten, kann er- 
findungsgemaB die axiale Position von an der Anschlagein- 
heit angeordneten Anschlagmitteln, beispielsweise Stofi- 
dampfern oder Festanschlage, uber Einstellmittel verstellt 
und festgesetzt werden. Derartige Einstellmittel sind insbe- 
sondere Kontermuttern, die die Anschlagmittel an der Ein- 
stelieinheit in vorgegebener Position festsetzen. 
[0018] Um ein unerwunschtes Verschieben der Anschlag- 
einheit wahrend der Hubbewegung der. Schlittenplatte zu 
unterbinden, kann bei einer weiteren erfindungsgemaGen 
Ausfuhrungsform vorgesehen sein, dass die Anschlagein- 
heit unter Vorspannung gegen einen der Anschlage beauf- 
schlagt ist. Eine derartige Vorspannung kann beispielsweise 
uber ein Federelemerit, beispielsweise eine Spiralfeder, die 
die Anschlageinheit in axialer Richtung umgibt, aufgebracht 
werden. 

[0019] Eine weitere Ausfiihrungsform der Erfindung sieht 
einen Anfahranbausatz vor, der einen Grundkorper, wenig- 
stens eine in dem Grundkorper vorhandene Kolbenkammer, 
einen. in der Kolbenkammer parallel zu der Kolbenkammer 
des Zylinderkorpers verschiebbaren, beidseitig mit Druck 
beaufschlagbaren Kolben mit einer Kolbenstange und eine 
an dem freien Ende der Kolbenstange angeordnete An- 
schlagplatte aufweist. Bei ausgefahrener Anschlagplatte 
kann die Schlittenplatte an eine definierte Position gegen die 
Anschlagplatte riickgefahren werden. Vorteilhafterweise 
werden hierbei die Zylinderkammern der Fiihrungseinrich- 
tung als auch die des Grundkorpers mit dem gleichen Druck 
beaufschlagt. Weiterhin ist vorgesehen, dass die lichte Quer- 
schnittsflache der Zylinderkammer bzw. der Zylinderkam- 
mern des Grundkorpers des Anbausatzes grbfier ist. als die 
lichte Querschnittsflache der Zylinderkammer bzw. der Zy- 
linderkammern des Zylinderkorpers der Fuhrungseinrich- 
tung. Dies hat den Vorteil, dass ein sehr schwingungsarmes 
und damit stabiles Anschlagen der Schlittenplatte beim 
Ruckfahren gegen die Anschlagplatte des Anfahranbausat- 
zes gewahrleistet wird. 

[0020] Ein besonders schwingungsgedampftes und damit 
vorteiihaftes Anschlagen hat sich gezeigt, wenn das Verhalt- 
nis der lichten Querschnittsflache der Zylinderkammer bzw. 
der Zylinderkammern des Grundkorpers zu der lichten • 
Querschnittsflache der Zylinderkammer bzw, der Zylinder- 
kammern des Zylinderkorpers der Fuhrungseinrichtung im 
Bereich von 1,4 : 1 bis 2,4 : 1 und vorzugsweise im Bereich 
von 1,8 : 1 bis 2 : 1 liegt. 

[0021] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzel- 
heiten der Erfindung sind den Unieranspruchen und der fol- 
genden Beschreibung zu entnehmen, in der die Erfindung 
anhand der in der Zcichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
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spiele naher beschrieben und erlautert ist. 
[0022] Es zeigen: 

[0023] Fig. 1 eine erste Ausfiihrungsform einer erfin- 
dungsgemafien Fuhrungseinrichtung in Explosionsdarstel- 
5 lung; 

[0024] Fig. 2 die Fuhrungseinrichtung gemafi Fig. 1 mit 
einem Anfahranbausatz; 

[0025] Fig. 3 die Vorderansicht des Anfahranbausatzes 
gemafi Fig. 2; 

10 [0026] Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV in Fig. 3; 
[0027] Fig. 5-8 die Fuhrungseinrichtung gemafi Fig. 1 in 
verschiedenen Hubstellungen; 

[0028] Fig. 9 die Seitenansicht gemafi der Hubstellung 
von Fig. 6; 

15 [0029] Fig. 10-13 eine zweite Ausfuhrungsform einer er- 
findungsgemafien Fuhrungseinrichtung in verschiedenen 
Hubstellungen; und 

[0030] Fig. 14 eine dritte Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Fuhrungseinrichtung. 

20 [0031] In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform einer er- 
findungsgemafien Fuhrungseinrichtung 1 dargestellt. Die 
Fuhrungseinrichtung 1 umfasst einen Zylinderkorper 3 mit 
zwei in axialer Richtung, parallel zueinander angeordneten 
- Zylinderkammern 5. In jeder der beiden Zylinderkammern 5 

25 ist in montiertem Zustand jeweils ein beidseitig mit Fluid, 
insbesondere mit Druckluft, beaufschlagbarer Kolben 7 mit 
jeweils einer Kolbenstange 9 angeordnet. Die beiden Kol- 
benstangen 9 erstrecken sich in montiertem Zustand der 
Fuhrungseinrichtung 1 durch jeweils eine Kolbenraumab- 

30 deckung 13. Die freien Enden 10 der Kolbenstange 9 sind 
mit einer an einer Schlittenplatte 11 angeordneten, vorzugs- 
weise angeformten, Endplatte 15 befestigt. Bei der Darstel- 
lung gemafi Fig. 1 ist lediglich ein Kolben 7 mit zugehoriger 
Kolbenstange 9 zu sehen, da der zweite Kolben 7 mit seiner 

35 Kolbenstange 9 von der Schlittenplatte 11 abgedeckt ist. Er- 
findungsgemafi ist ebenfalls denkbar, dass lediglich eine Zy- 
linderkammer 5. mit einer Kolbenstange 9 vorgesehen ist. 
[0032] An der Unterseite der Schlittenplatte 11 ist in mon- 
tiertem Zustand eine Fuhrungsschiene 17 angeordnet. Die 

40 Fuhrungsschiene 17 wirkt hierbei mit einem an den Zylin- 
derkorper 3 angeordneten Fuhrungswagen 19 derart zusam- 
men, dass die Fuhrungsplatte 11 uber die Hubbewegung der 
gemeinsam zu beaufschlagenden Kolben 7 parallel zur Axi- 
alrichtung der beiden Zylinderkammern 5 verfahrbar ist. 

45 Zwischen der Fuhrungsschiene 17 und dem Fuhrungswagen 
19 sind vorteilhafterweise entsprechende Lagermittel, bei- 
spielsweise Lagerkugeln o. a., vorgesehen. Anstelle der An- 
ordnung der Fuhrungsschiene 17 an der Schlittenplatte 11 
kann ebenfalls vorgesehen sein, dass die Fuhrungsschiene 

50 17 an dem Zylinderkorper 3 und der Fuhrungswagen 19 an 
der Schlittenplatte 11 angeordnet ist. 

[0033] Die Fuhrungseinrichtung 1 sieht ferner Hubbe- 
grenzungsmittel zur Begrenzung des Kolbenhubes bzw. der 
Verfahrbewegung der Schlittenplatte 11 vor. Bei der in Fig. 

55 1 gezeigten Ausfuhrungsform der Erfindung umfassen die 
Hubbegrenzungsmittel einen an der Schlittenplatte 11 ange- 
ordneten Stopperblock 21 und an dem Zylinderkorper 3 
zwei angeordnete Anschlagblocke 23 und 25, die ihrerseits 
weitere Anschlagmittel vorsehen. Der Stopperblock 21 ist in 

60 montiertem Zustand, wie in Fig. 2 gezeigt, zwischen den zy- 
linderkorperseitigen Anschlagblocken 23 und 25 angeord- 
net. 

[0034] Die beiden Anschlagblocke 23 und 25 weisen je- 
weils eine parallel zur Verfahrrichtung der Schlittenplatten 
65 U angeordnete Durchgangsbohrung 27 und 29 auf. 

[0035] Die Durchgangsbohrung 27 des Anschlagblocks 
23 ist zur Aufnahme einer Anschlageinheil 31 vorgesehen. 
Die Anschlageinheit. 31 umfasst eine Anschlaghulse 32, die 
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an ihrer dem Anschlagblock 25 zugewandten Stirnseite ei- 
nen Anschlagkopf 33 aufweist. An dem dem Anschlagkopf 
33 abgewandten Ende der Anschlaghiilse 32 ist eine Ring- 
nut 35 vorhanden. In montiertem Zustand durchgreift die 
Anschlaghiilse 32 die Bohrung 27 axial verschiebbar. Zur 
Sicherung der Anschlaghiilse wird in die Ringnut 35 ein in 
dieser Figur nicht dargestellter Sicherungsring 36 einge- 
setzt. In die dem Anschlagblock 25 abgewandte Richtung ist 
die Verschiebbarkeit der Anschlageinheit 31 aufgrund des 
Anschlagens des Anschlagskopfes 33 gegen die dem An- 
schlagblock 25 zugewandte Stirnseite des Anschlagblocks 
23 begrenzt. In die andere Richtung wird die Verschiebbar- 
keit der Anschlageinheit 31 durch Anschlagen des Siche- 
rungsringes 36 gegen die dem Anschlagblock 25 abge- 
wandte Stirnseite des Anschlagblocks 23 begrenzt. 
[0036] Die Hubbegrenzungsmittel der Fiihrungseinrich- 
tung 1 gemafi Fig. 1 umfassen ferner einen StoBdampfer 37 
oder einen Festanschlag 39, die in die Anschlaghiilse 32 ein- 
fuhrbar und festsetzbar sind. Vorzugsweise sieht die An- 
schlaghiilse 32 ein Innengewinde vor. In dieses Innenge- 
winde ist ein an dem StoBdampfer 37 bzw. dem Festan- 
schlag 39 vorhandenes AuBengewinde einschraubbar. Uber 
eine Kontermutter 41 kann dann der StoBdampfer 37 bzw. 
der Festanschlag 39 an der Anschlaghiilse 32 in vorgesehe- 
ner Position festgesetzt werden. Die Anschlageinheit 31 
umfasst demnach die Anschlaghiilse 32 mit Anschlagkopf 
33 und Sicherungsring 36 sowie den mit der Kontermutter 
41 festgesetzten StoBdampfer 37 oder Festanschlag 39. 
[0037] Die Durchgangsbohrung 29 des Anschlagblocks 
25 weist vorzugsweise im Gegensatz zu der Durchgangs- 
bohrung 27 ein Innengewinde auf. Als AnsChlagmittel wird 
in dieses Innengewinde entweder ein StoBdampfer 43, der 
entsprechend StoBdampfer 37 ausgebildet ist, oder ein dem 
Festanschlag 39 entsprechender Festanschlag 4,5 einge- 
schraubt. Zur Festsetzung wird der StoBdampfer 43 bzw. der 
Festanschlag 45 mit einer Kontermutter 47 mit dem An- 
schlagblock 25 verspannt. 

[0038] Die StoBdampfer 37 und 43 weisen je eine das Au- 
Bengewinde beinhaltende Gewindehiilse auf, in der ein 
StoBkopf 49 axial federnd gelagert ist. Die S toBdarnpferwir- 
kung des StoBkopf s 49 kann hierbei federelastisch, pneuma- 
tisch oder auch hydraulisch erreicht werden. 
[0039] Die StoBdampfer 37 und 43 bzw. die Festanschlage 
39 und 45 biiden Anschlagmittel, gegen die die dem jewei- 
ligen StoBdampfer 37 bzw. 43 und dem jeweiligen Festan- 
schlag 39 bzw. 45 zugewandte Stirnseite des Anschlag- 
blocks 21 zur Begrenzung der Verfahrbewegung der Schlit- 
tenplatte 11 anschlagen. 

[0040] Das Zusammenwirken der zylinderkorperseitigen 
Hubbegrenzungsmittel 23, 31, 37 bzw. 39 und 25, 43 bzw. 
45 mit dem schlittenplattenseitigen Stopperblock 21 wird in 
der Beschreibung zu den Fig. 5-9 ausfuhrlich erlautert. 
[0041] In Fig. 2 ist die Fuhrungseinrichtung 1 in montier- 
tem Zustand dargestellt. In Verlangerung der der Endplatte 
15 abgewandten Stirnseite der Fuhrungseinrichtung 1 ist ein 
Anfahranbausatz 51 angeordnet. Der Anfahranbausatz 51 
umfasst einen Grundkorper 53, in dem eine, in Fig. 4 darge- 
stellte, Kolbenkammer 55 vorhanden ist. In der Kolbenkam- 
mer 55 ist ein beidseitig mit Druck beaufschlagbarer Kolben 
57 gelagert. An dem Kolben 57 ist mittels einer Kolben- 
schraube 59 eine Kolbenstange 61 angeordnet, die eine Off- 
nung 63 des Grundkorpers 53 durchgreift. An dem dem Kol- 
ben 57 abgewandten Ende der Kolbenstange 61 ist eine An- 
fahrplatte 65 angeordnet. Uber das Beaufschlagen des Kol- 
bens 57 kann die Anfahrplatte 65 verfahren werden. 
[0042] Der Anfahranbausatz 51 ist dazu vorgesehen, an 
die ihm in Fig. 2 zugewandten Seite der Fuhrungseinrich- 
tung 1 befestigt zu werden. Zur Verbindung mil. der Fuh- 



rungseinrichtung 1 sind an der in der Fig. 2 zu sehenden 
Stirnseite des Grundkorpers 53 verschiedene Verbindungs- 
und Kommunikationsmittel vorgesehen. Die Hone des 
Grundkorpers 53 des Anfahranbausatzes 51 entspricht im 
5 Wesentlichen der Hone des. Zylinderkorpers 3. Dadurch 
kann bei ausgefahrener Schlittenplatte 11 die Anfahrplatte 
65 uber den Kolben 57 oberhalb des ZyHnderkorpers 3 hin- 
ter die Schlittenplatte 11 verfahren werden. Uber eine Ein- 
stellstange 67, die mit der Anfahrplatte 65 gekoppelt ist, 
10 kann ein definierter Hub der Anfahrplatte 65 festgelegt wer- 
den. Bei ausgefahrener Anfahrplatte 65 wird die Riickfahr- 
bewegung der Schlittenplatte 11 vor Anschlagen des Stop- 
perblocks 21 an den an dem Anschlagblock 25 vorhandenen 
StoBdampfer 43 beendet; namlich durch Anschlagen der der 
15 Anfahrplatte 65 zugewandten Stirnseite der Schlittenplatte 
11 gegen die Anfahrplatte 65. Damit kann die Schlittenplatte 
11 beim Riickfahren an eine definierte Position angefahren 
werden. 

[0043] Vorteilhafterweise ist die bei ausgefahrener An- 
20 fahrplatte 65 mit Druck beaufschlagte Kolbenflache des 
Kolbens 59 groBer als die bei der Ruckfahrbewegung der 
Schlittenplatte 11 mit Druck beaufschlagte Kolbenflache der 
beiden Kolben 7. Dadurch wird ein schwingungsarrnes An- 
schlagen der Schlittenplatte 11 beim Riickfahren gegen die 
25 ' Anschlagplatte 65 des Anfahranbausatzes 51 erreicht. 

[0044] Das Verhaltnis der lichten Querschnittsfiache der 
Zylinderkammern 55 des Anfahranbausatzes 51 zu der ent- 
sprechenden Flache der beiden Zylinderkammern 5 der Fiih- 
rungseinrichtung weist vorzugsweise einen Wert zwischen 
30 1,4 und 2,4 auf. Als besonders vorteilhaft hat sich ein Ver- 
haltnis zwischen 1,8 und 2 erwiesen. 

[0045] Die einander abgewandten Seiten der Anschlag- 
blocke 23 und 25 sind zu der jeweiligen Stirnseite des Zylin- 
derkorpers 3 biindig angeordnet. Der Stopperblock 21 ist 
35 von der Endplatte 15 abgewandten Stirnseite der Schlitten- 
platte 11 so weit zuriickversetzt, dass diese Stirnseite der 
Schlittenplatte 11 bei riickgefahrenem Kolben 7^weitgehend 
biindig mit der entsprechenden Stirnseite des Zylinderkor- 
pers 3 abschlieBt, wie in Fig. 2 gezeigt ist. 
40 [0046] In der Fig. 5 ist die Fuhrungseinrichtung 1 in Aus- 
gangsstellung dargestellt. Der Kolben 7 befindet sich hierbei 
in ruckgefahrener Position. Der Stopperblock 21 beauf- 
schlagt mit seiner dem Anschlagblock 25 zugewandten 
Stirnseite den' StoBkopf 49 des StoBdampfers 43. Die An- 
45 schlageinheit 31 ist in der in Fig. 5 gezeigten Stellung der 
Fuhrungseinrichtung 1 von der Endplatte 15 axial in Rich- 
tung auf das Stopperelement 21 verschoben. Das dem StoB- 
kopf 49 abgewandte freie Ende des StoBdampfers 37 wird 
hierbei zur Einsparung von Bauraum von einer Zylinder- 
50 bohrung 69 in der Endplatte 15 aufgenommen. 

[0047] Die beschriebene Anordnung hat den Vorteil, dass 
ein vollstandiges Riickfahren der Schlittenplatte 11, wie in 
Fig. 5 gezeigt, moglich ist, ohne dass der StoBdampfer 37 in 
Wirkrichtung der Schlittenplatte 11 uber die Endplatte 15 
55 hinaussteht. Uber die axiale Verschiebbarkeit der Anschlag- 
einheit 31 kann dennoch die Schlittenplatte 11 einen groBen, 
nicht oder nur bedingt durch die Anbringung des StoBdamp- 
fers 37 begrenzten Hub, zuriicklegen. 

[0048] In Fig. 6 ist die Schlittenplatte 11 wahrend des 
60 Ausfahrens dargestellt. Gezeigt ist der Moment, in dem der 
Stopperblock 21 gegen den StoBkopf 49 des StoBdampfers 
37 anfahrt. Aufgrund der verschiebbar gelagerten Anschlag- 
einheit 31 wird die Anschlageinheit 31 von dem Stopper- 
block 21 mitgenommen. Die Ausfahrbewegung der Schlit- 
65 tenplatte 11 wird hierdurch nicht behindert. 

[0049] Bei weiterem Ausfahren der Schlittenplatte 11 
wird uber den Stopperblock 21 die Anschlageinheit 31 axial 
verschoben, bis schlieBlich der Anschlagkopf 33, wie in Fig. 
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7 dargestellt ist, gegen den Anschlagblock 23 schlagt. Um- 
fasst die Anschlageinheit 31 einen StoBdampfer 37, so wird 
die Hubbewegung der Schlittenplatte 11 uber das Zusam- 
menwirken des Stopperblocks 21 und des StoBkopfes 49 des 
.StoBdampfers 37 abgedampft. ErfindungsgemaB ist auch 5 
denkbar, anstelle des StoBdampfers 37 den in Fig. 1 darge- 
stellten Festanschlag 39 vorzusehen. 

[0050] Beim Ruckfahren der Schlittenplatte 11 fahrt die 
dem Anschlagblock 23 zugewandte Seite der Endplatte 15, 
wie in Fig. 8 dargestellt, gegen das dem StoBkopf 49 abge- 10 
wandte Ende des StoBdampfers 37. Dadurch wird die An- 
schlageinheit 31 von der rlickfahrenden Schlittenplatte 11 in 
die in Fig. 5 gezeigte Position rnitgenommen. Die Ruckfahr- 
bewegung der Schlittenplatte 11 wird durch das Auflaufen 
der dem Anschlagblock 25 zugewandten Seite des Stopper- 15 
blocks 21 auf den StoBkopf 49 des StoBdampfers 43 abge- 
bremst. 

[0051] Aus Fig. 9, die die Fuhrungseinrichtung in der in 
4 Fig. 6 gezeigten Position in Seitenansicht zeigt, wird deut- 
lich, dass sich der maximale Hub der Schlittenplatte 11 h max 20 
aus den MaBen a, c und d zusammensetzt; also h max = a + c + 
d. Das MaB a gibt hierbei den Verfahrweg der Schlittenplatte 
11 beim Auflaufen des Stopperblocks 21 gegen den StoB- 
kopf 49 des StoBdampfers 37 an. Das MaB c gibt an, um . 
wieviel die Anschlageinheit 31 zwischen den beiden An- 25 
schlagen 33 und 36 breiter ist als der Anlaufblock 23, der die 
Breite b aufweist. Der Federweg des StoBdampfers 37 wird 
von dem MaB d wiedergegeben. 

[0052] Die erfindungsgemaBe Fuhrungseinrichtung 1 hat. 
gegenuber bekannten Fuhrungseinrichtungen den Vorteil, 30 
dass der maximale Hubweg h max aufgrund der verschiebbar 
angeordneten Anschlageinheit 31 um das MaB c groBer ist. 
[0053] In den Fig. 1 0-1 3 ist eine zweite A usfiih rungs form 
der Erfindung dargestellt. Gezeigt ist eine Fuhrungseinricri- 
tung 101, bei der der Fuhrungseinrichtung 1 entsprechende 35 
Teile mil entsprechenden Bezugszahlen gekennzeichnet 
sind. Im Gegensatz zur Fuhrungseinrichtung 1 weist der Zy- 
linderkorper 3 der Fuhrungseinrichtung 101 lediglich einen 
Anschlagblock 103 auf. In der axial parallel zur Zylinder- 
kammer 5 verlaufenden Zylinderbohrung 27 des Anschlag- 40 
blocks 103 ist eine Anschlageinheit 105 verschiebbar zwi- 
schen zwei Anschlagkopfen 33 angeordnet. Die Anschlag- 
einheit 105 umfasst eine Anschlaghulse 32, in der zwei 
StoBdampfer 37 und 43 angeordnet sind. 

[0054] Der Anschlagblock 103 mit der. Anschlageinheit. 45 
105 ist zwischen zwei an der Schlittenplatte 11 angeordne- 
ten Stopperblocken 107 und 109 angeordnet. Der Stopper- 
block 107 wird hierbei von der Endplatte 15 gebildet. 
[0055] Bei der in der Fig. 10 gezeigten Fuhrungseinrich- 
tung 101 mit ruckgefahrener Schlittenplatte 11 wird der 50 
StoBkopf 49 des StoBdampfers 37 von dem Stopperblock 
107 bzw. der Endplatte 15 beaufschlagt. Der StoBdampfer 
37 sttitzt sich hierbei an dem Anschlagkopf 33 ab, der sich 
wiederurn an dem Anschlagblock 103 des Zylinderkorpers 3 
abstutzt. 55 
[0056] Wird die Schlittenplatte 11 ausgehend von der in 
Fig. 10 dargestellten Position verfahren, so lauft der Stop- 
perblock 109 in der in Fig. 11 gezeigten Position auf den 
StoBkopf 49 des StoBdampfers 43 auf. Aufgrund der axialen 
Lagerung der Anschlageinheit 105 wird bei weiterem Aus- 60 
fahren der Schlittenplatte 11 die Anschlageinheit 105 in 
Hubrichtung verfahren, bis der dem Stopperblock 109 zuge- 
wandte Anschlagkopf 33 gegen die dem Stopperblock 109 
zugewandte Stimseite des Anschlagblocks 103 anschlagt. 
Diese Position ist. in Fig. 1 2 gezeigt. Der Hub der Schlitten- 65 
pi a tie 11 wird demnach durch Beaufschlagen des StoBkopfs 
49 des StoBdampfers 43 abgebremst, wobei der StoBdamp- 
fer 43 sich an der Anschlaghulse 32 abstutzt, die sich ihrer- 



seits wiederurn uber den Anschlagkopf 33 an der dem Stop- 
perblock 109 zugewandten Stimseite des Anschlagblocks 
103 abstutzt. 

[0057] Beim Ruckfahren der Schlittenplatte 11 lauft der 
Stopperblock 107 bzw. die Endplatte 15, wie in Fig. 13 dar- 
gestellt, gegen den StoBdampfer 37. Aufgrund der axialen 
Verschiebbarkeit der Anschlageinheit 105 wird diese so weit 
mit ruckgefuhrt, bis der der Endplatte 15 zugewandte An- 
schlagkopf 33 gegen die der Endplatte zugewandte Stirn- 
seite des Anschlagblocks 103 anschlagt. Die Ruckfahrbewe- 
gung der Schlittenplatte 11 wird hierbei uber den StoBkopf 
49 des StoBdampfers 37 abgedampft, wobei sich der StoB- 
dampfer 37 an der Anschlaghulse 105 und die Anschlag- 
hulse 105 sich an dem Stopperblock 103 abstutzt (vergl. Fig. 
10). 

[0058] Die Fuhrungseinrichtung 101 hat gegenuber be- 
kannten Fuhrungseinrichtungen den Vorteil, dass der Hub 
der Schlittenplatte 11 relativ groB ist, obwohl die Hubbe- 
grenzungsmittel nicht uber die AuBenkontur der Fuhrungs- 
einrichtung 101 ragen. Dies wird, wie im Vorhergehenden 
beschrieben, dadurch erreicht, dass eine Anschlageinheit 
105 vorgesehen wird, die zwischen zwei Anschlagen 33 ver- 
schiebbar gelagert ist und die die Ausfahrbewegung als auch 
die Riickfahrbewegung der Schlittenplatte 11 begrenzt. 
[0059] Eine dritte Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 
Fig. 14 gezeigt. Die Schlittenplatte 11 der Fuhrungseinrich- 
tung 111 weist hierbei einen Anschlagblock 113 auf, an dem 
eine der Anschlageinheit 105 identische Anschlageinheit, 
die ebenfalls mit 105 bezeichnet ist, axial verschiebbar an- 
geordnet ist. Die StoBkopf e 49 der StoBdampfer 37 und 43 
schlagen zur Hubbegrenzung gegen die einander zugewand- 
ten Stimseiten zweier an dem Zylinderkorper 3 angeordne- 
ter Stopperblocke 115 und 117. Die Ausfahrbewegung der 
Schlittenplatte 11 wird durch Auflaufen des StoBdampfers 
37 gegen den Stopperblock 115 begrenzt. Beim Ruckfahren 
der Schlittenplatte 11 schlagt der StoBdampfer 43 gegen den 
Stopperblock 117, wodurch die Anschlageinheit 105 gegen- 
uber dem Anschlagblock 113 zunachst axial verschoben 
wird. Schlagt der Anschlagblock 113 gegen den dem Stop- 
perblock 117 zugewandten Anschlagkopf 33, so wird die 
Riickfahrbewegung der Schlittenplatte 11 uber den. StoB- 
dampfer 43 begrenzt. 

[0060] Auch bei dieser dritten Ausfuhrungsform der Er- 
findung kann vorteilhafterweise sehr klein gebaut werden, 
phne dass die Hubbegrenzungsmittel, insbesondere die 
StoBdampfer 37 und 43, uber die AuBenkonturen der Fuh- 
rungseinrichtung 111 hinausragen. 

[0061] Bei den gezeigten Fuhrungseinrichtungen 1, 101 
und 111 kann weiterhin vorgesehen sein, dass die Anschlag- 
einheiten 31 und 105 uber nicht dargestellte Federelemente 
unter einer geringen Vorspannkraft gegen einen Anschlag- 
kopf 33 bzw. gegen den Sicherungsring 36 beaufschlagt 
werden. Dies hat den Vorteil, dass beispielsweise aufgrund 
von Erschiitterungen ein axiales, unerwiinschtes Verschie- 
ben der Anschlageinheit 31, 105 wahrend der Hubbewegung 
unterbleibt. Insbesondere bei der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 14 wird hierdurch unterbunden, dass wahrend der Hub- 
bewegung der Schlittenplatte 11 die Anschlageinheit 105 
unkontrolliert axial verschoben wird. 

Patentanspruche 

1. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) mit einem Zylin- 
derkorper (3) und wenigstens einer darin angeordneten 
Zylinderkammer (5), mit einem in der Zylinderkammer 
(5) verschiebbar gelagerten, beidseitig beaufschlagba- 
ren Kolben (7) mit einer Kolbenstange (9), mit einer 
mil dem freien Ende der Kolbenstange (9) gekoppel- 
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ten, gegeniiber dem Zylinderkorper (3) parallel zur 
Axialrichtung der Zylinderkammer (5) verfahrbaren 
Schlittenplatte (11) und mit an dem Zylinderkorper (3) 
und an der Schlittenplatte (11) angeordneten Hubbe- 
grenzungsmitteln (21, 23, 25, 31, 32, 37, 45, 39, 43), 5 
dadurch gekennzeichnet, dass die Hubbegrenzungs- 
mittel eine im Betrieb der Fuhrungseinrichtung (1, 101, 
111) gegeniiber der Schlittenplatte (11) und dern Zylin- 
derkorper (3) beweglich angeordnete, parallel zur Ver- 
fahrrichtung der Schlittenplatte (11) zwischen zwei 10 
Anschlagen (33, 36) axial verschiebbar gelagerte An- 
schlageinheit (31, 105) umfassen. 

2. Fuhrungseinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Hubbegrenzungsmittel zylin- 
derkorperseitig zwei Anschlagblocke (23, 25) und 15 
schlittenplattenseitig einen zwischen den Anschlag- 
blocken (23, 25) angeordneten Stopperblock (21) um- 
fassen, wobei an dem der dem freien Ende (10) der 
Kolbenstange (9) zugewandten Anschlagblock (23) die 
Anschlageinheit (31) axial verschiebbar angeordnet ist. 20 

3. Fuhrungseinrichtung (1) nach Anspruch 2 dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Begrenzung der Ausfahrbe- 
wegung der Schlittenplatte (11) der Stopperblock (21) 
mit der Anschlageinheit (31) zusammenwirkt, die sich 
uber den dem Stopperblock (21) zugewandten An- 25 
schlag (33) an dem dem freien Ende (10) der Kolben- 
stange (9) zugewandten Anschlagblock (23) abstutzt. 

4. Fuhrungseinrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schlittenplatte (11) 
auf der dem freien Ende (10) der Kolbenstange (9) zu- 30 
gewandten Seite einen Mitnehmer (15) aufweist, der 
vorzugsweise von einer an der Schlittenplatte (11) an- 
geordneten Endplatte (15) gebildet ist, wobei beim 
Riickfahren der Schlittenplatte (11) der Mitnehmer (15) 
mit dem mit dem Mitnehmer (15) zugewandten freien 35 
Ende der Anschlageinheit (31) zusammenwirkt und die 
Anschlageinheit (31) in Ruckfahrrichtung mitnimmt. 

5. Fuhrungseinrichtung nach Anspruch 2, 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass zur Begrenzung der Ruck- 
fahrbewegung der Schlittenplatte' (11) der Stopper- 40 
block (21) mit dem der dem freien Ende (10) der Kol- 
benstange (9) abgewandten Anschlagblock (25) zu- 
sammenwirkt. 

6. Fuhrungseinrichtung (101) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubbegrenzungsmittel 45 
schlittenplattenseitig zwei Stopperblocke (107, 109) 
und zylinderkorperseitig einen zwischen den beiden 
Stopperblocken (107, 109) angeordneten Anschlag- 
block (103) umfassen, wobei an dem Anschlagblock 
(103) die Anschlageinheit (105) axial verschiebbar an- 50 
geordnet ist. 

7. Fuhrungseinrichtung (101) nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubbegrenzung der 
Schlittenplatte (11) in Ausfahrrichtung durch Zusarn- 
menwirken des dem freien Ende (10) der Kolbenstange 55 
(9) abgewandten Stopperblocks (109) mit dem einen 
freien Ende (43, 49) der Anschlageinheit (105) und in 
Ruckfahrrichtung durch Zusammenwirken des anderen 
Stopperblocks (107) mit dem anderen freien Ende (37, 
49) der Anschlageinheit (105) bewirkt wird. 60 

8. Fuhrungseinrichtung (101) nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die einander abgewand- 
ten Seiten der Stopperblocke (107, 109) bundig mit den 
einander gegenuberliegenden Stirnseiten der Schlitten- 
platte (11) abschlieBen. 65 

9. Fuhrungseinrichtung (101) nach Anspruch 6, 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet, dass der dem freien Ende 
(10) der Kolbenstange (9) zugewandte Stopperblock 



(107) von einer an der Schlittenplatte (11) angeordne- 
ten Endplatte (15) gebildet wird. 

10. Fuhrungseinrichtung (101) nach einem der An- 
spriiche 6-9, dadurch gekennzeichnet, dass zur Be- 
grenzung der Ausfahrbewegung der Schlittenplatte 
(11) der dem freien Ende (10) der Kolbenstange (9) ab- 
gewandte Stopperblock (109) mit dem ihm zugewand- 
ten freien Ende (43, 49) der Anschlageinheit (105) zu- 
sammenwirkt, die sich iiber den diesem Stopperblock 
(109) zugewandten Anschlag (33) an der ebenfalls die- 
sem Stopperblock (109) zugewandten Seite des An- 
schlagblocks (103) abstutzt. 

11 . Fuhrungseinrichtung (101) nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche 6-10, dadurch gekennzeichnet, 
dass beim Riickfahren der Schlittenplatte (11) der dem 
freien Ende (10) der Kolbenstange (9) zugewandte 
Stopperblock (107) mit dem diesem Stopperblock 
(107) zugewandten freien Ende (37, 49) der Anschlag- 
einheit (105) zusammenwirkt und die Anschlageinheit 
(105) in Ruckfahrrichtung mitnimmt. 

12. Fuhrungseinrichtung (101) nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche 6-11, dadurch gekennzeichnet, 
dass zur Begrenzung der Ruckfahrbewegung der 
Schlittenplatte (11) der dem freien Ende (10) der Kol- 
benstange (9) zugewandte Stopperblock (107) mit dem 
freien Ende (37, 49) der Anschlageinheit (105) zusam- 
menwirkt, die sich iiber den diesem Stopperblock (107) 
zugewandten Anschlag (33) an der ebenfalls diesem 
Stopperblock (107) zugewandten Seite des Anschlag- 
blocks (103) abstutzt. 

13. Fuhrungseinrichtung (111) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubbegrenzungsmittel 
zylinderkorperseitig zwei Stopperblocke (115, 117) 
und schlittenplattenseitig einen zwischen den Stopper- 
blocken (115, 117) angeordneten Anschlagblock (113) 
umfassen, wobei an dem Anschlagblock (113) die An- 
schlageinheit (105) axial verschiebbar angeordnet ist. 

14. Fuhrungseinrichtung (111), nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass die beiden Stopperblocke 
(115, 117) bundig mit den einander gegeniiberliegen- 
den Stirnseiten der Schlittenplatte (11) abschlieBen. 

15. Fuhrungseinrichtung (111) nach Anspruch 13 oder 
14, dadurch gekennzeichnet, dass zur Begrenzung der 
Ausfahrbewegung der Schlittenplatte (11) das dem 
freien Ende (10) der Kolbenstange (9) zugewandte 
freie Ende der Anschlageinheit (105) mit dem ihm zu- 
gewandten Stopperblock (115) zusammenwirkt, wobei 
sich die Anschlageinheit (105) iiber den diesem Stop- 
perblock (115) zugewandten Anschlag (33) an der 
ebenfalls diesem Stopperblock (115) zugewandten 
Seite des Anschlagblock (113) abstutzt. 

16. Fuhrungseinrichtung (111) nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche 13-15, dadurch gekennzeichnet, 
dass beim Riickfahren der Schlittenplatte (11) das dem 
freien Ende (10) der Kolbenstange (9) abgewandte 
freie Ende (43, 49) der Anschlageinheit (105) mit dem 
ihm zugewandten Stopperblock (117) zusammenwirkt 
und die Anschlageinheit. (105) axial verschoben wird. 

17. Fuhrungseinrichtung (111) nach einem der An- 
spriiche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass zur 
Begrenzung der Ruckfahrbewegung der Schlittenplatte 
(11) das dem freien Ende (10) der Kolbenstange (9) ab- 
gewandte freie Ende (43, 49) der Anschlageinheit 
(105) mit dem ihm zugewandten Stopperblock (117) 
zusammenwirkt, wobei sich die Anschlageinheit (105) 
uber den diesem Stopperblock (117) zugewandten An- 
schlag (33) an der ebenfalls diesem Stopperblock (117) 
zugewandten Seite des Anschlagblocks (117) abstutzt. 
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18. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Anschlageinheit (31, 105) in einem axialen 
Durchgangsloch (27) des entsprechenden Anschlag- 

b locks (23, 103, 113) verschiebbar angeordnet ist. 5 

19. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach Anspruch 
18, dadurch gekennzeichnet, dass die Anschlageinheit 
(31, 105) eine Anschlaghulse (32) mit zwei ah deh ein- 
ander abgewandten Enden der Anschlaghulse angeord- 
neten Anschlagen (33, 36) umfasst, die zum Anschla- 10 
gen gegen die einander gegenuberliegenden, das 
Durchgangsloch (27) aufweisenden Seiten des entspre- 
chenden Anschlagblocks (23, 103, 113) geeignet sind. 

20. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 15 
dass die Anschlageinheit (31, 105) und/oder die An- 
schlagblocke (25) wenigstens einen in axiale Richtung 
gegen einen Stopperblock (21, 107, 109, 115, 117) wir- 
kenden StoBdampfer (37, 43) umfassen. 

21. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach einem der .20 $ 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

dass die axiale Position von an der Einstelleinheit (31i 
105) angeordneten Anschlagmitteln (37, 39, 43, 45) 
iiber Einstellmittel (41, 47) verstellt und festgesetzt 
werden kann. 25 

22. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Anschlageinheit (31, 105) unter Vorspannung 
gegen einen der Anschlage (33, 36) beaufschlagt ist. 

23. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach einem der 30 
vorhergehenden Anspruche, mit einem Anfahranbau- 
satz (51), der einen Grundkorper (53), wenigstens eine 

in dem Grundkorper (53) vorhandene Kolbenkammer 
(55), einen in der Kolbenkammer (55) parallel zu der ■ 
Kolbenkammer (5) des Zylinderkorpers (3) verschieb- 35 
baren, beidseitig beaufschlagbaren Kolben (57) mit ei- 
ner Kolbenstange (61) und eine an dem freien Ende der 
Kolbenstange (61) angeordnete Anschlagplatte (65) 
aufweist, wobei bei ausgefahrener Anschlagplatte (65) 
die Schlittenplatte (11) an eine definierte Position ge- 40 
gen die Anschlagplatte (65) angefahren wird und wo- 
bei die lichte Querschnittsflache der Zylinderkammer 
(55) bzw. der Zylinderkammern des Grundkorpers (53) 
des Anbausatzes (51) groBer ist als die lichte Quer- 
schnittsflache der Zylinderkammer (5) bzw. der Zylin- 45 
derkarnmern des Zylinderkorpers (3) der Fuhrungsein- 
richtung (1, 101, Hi). 

24. Fuhrungseinrichtung (1, 101, 111) nach Anspruch 
23, dadurch gekennzeichnet, dass das Verhaltnis der 
lichten Querschnittsflache der Zylinderkammer (55) 50 
bzw. der Zylinderkammern des Grundkorpers (53) zu 
der lichten Querschnittsflache der Zylinderkammer (5) 
bzw. der Zylinderkammern des Zylinderkorpers (3) im 
Bereich von 1,4 : 1 bis 2,4 : 1 und vorzugsweise im Be- 
reich von 1,8 : 1 bis 2 : 1 liegt. 55 
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